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AC 8 S z asfaltem 50/70 gr. 3 cm
podbudowa z kruszywa tamanego 0/63

rura PEHD @40cm di. 8,0m stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm
tawa zwirowa gr. 15cm warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10cm
podtoze z gruntu rodzimego




